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1. Introduccion =
") 1.1 Antecedentes AESA
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*Unmanned Aircraft Systems
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1. Introduccion
"} 1.1 Antecedentes

ENTRADA EN VIGOR FECHA APLICACION (+1 ANO) +2 ANOS +3 ANOS >3 ANOS
ABRIL/2019 ABRIL/2020 ABRIL/2021 ABRIL/2022

RD 1036/2017 /g2,
=
AESA

COMUNICACIONES PREVIAS & AUTORIZACIONES hgf\

el
CERTIFICADOS COMPETENCIA PILOTO  , c¢
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2. Transicion a la norma UE

121 Hoja de ruta

Consideraciones en la transicion normativa (1/2)

 Adaptacion de la normativa nacional a Nuevo Marco
Europeo

e Autoridades competentes
e Supervision

e Zonificacion

* Registro

* Formacion de pilotos

* Conversion de los certificados nacionales y autorizaciones al
esquema EU
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2. Transicion a la norma UE

=) 2.1 Hoja de ruta

Consideraciones en la transicion normativa (2/2)

* Entidades reconocidas

* Requisitos de producto

 Formacioninterna

e Difusion

* Informacion aeronautica

 Aeromodelismo

* Reporte de sucesos

* Emision de LUC (Light Unmanned Certificate)
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2. Transicion a la norma UE

121 Hoja de ruta

Adaptacion de la normativa nacional a nuevo marco Europeo

* Desarrollo de la norma nacional de cara a
la norma UE

* Consideraciones del impacto en el
cambio

* Inclusidon de operadores recreativos.

* Evolucidon de operadores nacionales y del
resto de Estados miembros

e Plan de coordinacion con EASA
=  Reuniones Bruselas
= Grupos de trabajointernacionales
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2. Transicion a la norma UE

121 Hoja de ruta

Autoridades competentes

* Designacion de autoridades competentes
= Reglamento de ejecucion
= Actodelegado

* Coordinacion a nivel nacional
* Difusion de la normativa europea
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2. Transicion a la norma UE

_ 121 Hoja de ruta

Supervision

* Aeronautica — Categoria abierta,
especificay certificada

* Policia— Categoria Abierta

* Requisitos de producto. Marcado CE

* Proteccion de datos

* Espectro radioeléctrico
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2. Transicion a la norma UE

121 Hoja de ruta

Zonificacion

* Punto clave para los Estados miembros.
* Diferentes actores identificados:

= DGAC

= ANSP

= Defensa

=  Ministeriodel Interior
= Otros

e Criterios comunes a nivel europeo
* Equilibrio entre seguridad y practicidad
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2. Transicion a la norma UE

121 Hoja de ruta

Registro

 Necesidad de incluir a los operadores
recreativos

e Coordinacidn con EASA en las reuniones
del “Repositorio de informacion” de EASA

* Modificacion de las herramientas digitales
de AESA
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2. Transicion a la norma UE

") 2.1 Hoja de ruta

Formacion de pilotos

e Sistema muy exigente de formacion de
pilotos a nivel nacional

* Formacion en las distintas categorias
EASA A, By C

* Determinacion de la emision de
certificados
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)‘ 2. Transicion a la norma UE

“--") 2.1 Hoja de ruta

Conversion de los certificados nacionales y
autorizaciones al esquema EU

e ¢Quién convierte los certificados de
formacion emitidos?

e Esfuerzo por una transicion suave de las
autorizaciones nacionales a las europeas
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2. Transicion a la norma UE

<121 Hoja de ruta

Entidades reconocidas

 Entidades cualificadas vs entidades
reconocidas

e ¢Qué papel desempeiiaran estas
entidades?
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2. Transicion a la norma UE

<121 Hoja de ruta

Requisitos de producto

e (Categoria abierta

 “Nueva” Autoridad designada

 Adaptarse a las nuevas necesidades de la
regulacion
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2. Transicion a la norma UE

") 2.1 Hoja de ruta

Formacion interna

* Formacion interna orientada a la norma UE

* Esquema de cursos especificos de UAS:
= Pilotode UAS
=  Normativa UAS
= QOperaciones
= Estudios de seguridad (SORA)
= Familiarizacion con aeronave UAS
=  Mantenimiento
= Tecnologias de UAS civiles
=  Formacion UAS
= |ntegracion ATM
= Cursos de Refresco
« Ademas de cursos transversales: técnicas de

auditoria, reglas del aire...
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2. Transicion a la norma UE

121 Hoja de ruta

Difusidn
e Campafna 2019 de difusion:
= QOperadores e

= Fuerzasy Cuerpos de Seguridad
=  Administraciones publicas

e Contenido Web \
* Distribucion de contenidos proporcionados
por la UE
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2. Transicion a la norma UE

2.1 Hoja de ruta

Informacion aeronautica

* Interface graficos e intuitivos para la
informacidn aeronautica

 ENAIRE* pieza clave

* Simplificacion del conocimiento aeronautico

*ENAIRE es una entidad publica empresarial espafiola, adscrita al Ministerio de Fomento,
que gestiona la navegacién aérea en Espafia. Posee cinco centros de control y 21 torres
gue gestionan 2 millones de vuelos al afio.
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2. Transicion a la norma UE

<121 Hoja de ruta

Aeromodelismo

e Respetar la tradicion del aeromodelismo
e Zonas especificas para aeromodelos y uso ludico
* Encaje en la categoria abierta
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2. Transicion a la norma UE

121 Hoja de ruta

Reporte de sucesos

* Sistema de reporte de sucesos actualmente
implantado

* Introduccidén de la cultura del reporte

* Necesidad de informacion

Il @ Il

RIS
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2. Transicion a la norma UE

") 2.1 Hoja de ruta
Emision de LUC

 LUC (Light Unmanned Certificate)

e Analisis de |la posibilidad de emitir LUC a
operadores que tengan autorizaciones
emitidas por AESA.

* Privilegios del LUC.
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AESA
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| 3. Digitalizacion
5

"} 3.1 Introduccidn

Dado el volumen de operadores de drones existente, y el que se prevé
destaca:

 Laimportancia de optimizary automatizar procesos

e La Digitalizacion de herramientas - SIPA

* El Bigdata: analisis e informes
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- 3. Digitalizacion

#--°] 3.2 SIPA

Marco Regulatorio Uso profesional de RPAS Material Guia Formacion y Certificacion de pilotos Preguntas frecuentes Folletos informativos Uso Recreativo de Drones

Demostraciones con drones Jornadas formacion AESA

Uso profesional de RPAS

B Habilitarse como operador con comunicacién previa (art. 39 RD 1036/2017)
Los interesados en habilitarse como operador de aeronaves pilotadas por control remoto deberdn presentar ante la Agencia Estatal de Seguridad Aérea una comunicacion previa
(apéndice A.1). Las actividades v supuestos que requieren de comunicacidn previa a AESA, asi como las instrucciones a seguir, se detallan en el "Procedimiento de habilitacion
(art.39)".

® Procedimiento de habilitacién (art.39)

® Enlace ala Sede electronica para presentacidn de comunicacion previa

+ El modelo en vigor para habilitarse como operador se genera desde este enlace.

+ A partir del dia 01 de febrero de 2019, sdlo se admitirdn los modelos actualizados disponibles en el enlace.

+ En caso de consulta de dudas o situaciones especiales, puede dirigir su consulta al buzon de drones (drones.aesa@sequridadaerea.es) o de 10:00 a 13:00 al teléfono
91 396 80 00.

B Solicitud de autorizaciones (art. 40 RD 1036/2017)
Aquellos operadores que estén interesados en operar en los nuevos escenarios sujetos a autorizacion gue contempla la normativa deberdn presentar ante la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea una solicitud de autorizacién (apéndice A.2) junto con la documentacion requerida. Las actividades que precisan de autorizacidn previa de AESA, asi como los
requisitos e instrucciones a seguir v la documentacién necesaria, se detallan en el "Procedimiento de solicitud de autorizacion (art.40)".

® Procedimiento de solicitud de autorizacidn (art. 40)

® Enlace ala Sede electronica para solicitud de autorizacidn

+ El modelo en vigor para solicitudes de autorizacidn se genera desde este enlace.

+ A partir del dia 01 de febrero de 2019, sdlo se admitiran los modelos actualizados disponibles en el enlace.

+ En caso de consulta de dudas o situaciones especiales, puede dirigir su consulta al buzdon de drones (drones.aesa@sequridadaerea.es) o de 10:00 a 13:00 al
teléfono 91 396 80 00.

https://www.seguridadaerea.gob.es/lang castellano/cias_empresas/trabajos/rpas/uso_profesional/default.aspx
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3. Digitalizacion
3.2 SIPA

‘ COMUNICACION PREVIA Y AUTORIZACION DE OPERACIONES DE RPAS

m Acceso ala aplicacion

B Procedimisntos incluidos

- Habilitacion mediante régimen de comunicacion previa aplicable a los operadores de aeronaves pilotadas por control remoto (Articulo 39 del RD
1036/2017).

« Consulta y modificacion de los datos relativos a la habilitacidn de los operadores de asronaves pilotadas por control remoto. (Articulo 39 del RD
1036/2017).

« Autorizacion para la realizacion de operaciones aéreas especializadas y vuelos experimentales de aeronaves pilotadas por control remoto.
{(Articulo 40 del RD 1036/2017).

- Consulta del estado de las distintas solicitudes de autorizaciones para |a realizacion de operaciones aéreas especializadas y vuelos
experimentales de asronaves pilotadas por control remoto. (Articulo 40 del RD 1036/2017).

B |nstrucciones para habilitarse como operador (comunicacion previa vio autorizacion)

m Manual de la Eﬂ[ﬂﬂtiﬁn

B Marco Requlatorio
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3. Digitalizacion

%132 SIPA

ol * com HINISTERKY a

Zt? i PO AESA e,
' '

\

 RPAS
v Acceso aplicacion
Informacion
* Manual usuario Se encuentra en la aplicacion de RPAS de AESA.

» Contacto Desde aqui podra presentar comunicaciones previas y solicitudes de autorizacién.

* Acceso a la aplicacidn

Para realizar una comunicacion previa/solicitud de autorizacion en la Sede Electrénica, en algunos
casos es necesario el uso de firma electronica, para lo cual usted debe disponer de un certificado
electronico. Si necesita mas informacion sobre como configurar su equipo para el uso de firma
electrénica, consulte la siguiente informacion.

@ Manual de uso de firma electrénica

W3C eenyp WAC THTp was AT M

Seguridad Agrea
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3. Digitalizacion

%132 SIPA

hod i com HINISTERI a
[ Zﬁ? B PR AESA sucnsn.,
\ : *

I'| I. ‘

\ 5

j-RPAS Estd en:
v Acceso aplicacion

Sede electrdnica de AESA = RPAS = Accaso

Acceso aplicacion RPAS
¥ Manual usuario
+ Contacto

* Alta de usuario de la aplicacion: Esta opcidon permite registrarse en la aplicacion para
su posterior acceso a la misma. Para acceder a esta opcion, pulse agui

* Acceso con certificado digital: En esta opcion se permite cumplimentar los datos,
firmarlos digitalmente y presentar solicitudes de forma automatica en AESA. Al finalizar
el proceso, se obtendrd un justificante en PDF del Registro Telematico de AESA por la
informacion presentada.

Para acceder a esta opcion, pulse agui

+ Acceso sin certificado: Esta opcion permite cumplimentar los datos y generar
documentos de solicitudes para su posterior presentacion en el Registro Presencial. Para
acceder a esta opcion, pulse agui

W3C ceyp WIC TP o HALMA

Seguridad Aérea
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3. Digitalizacion

%132 SIPA

rDatos del usuario

rDatos del operador

Mombre/Name:* | |

® sociedad mercantil/Commercial society

Apellidos/Surname:* | |

O persona fisica/Person
Tipo de identificacion/Type: ™ @ y1E O pasaporte/Passport

Razon social:* Numero
| identificacion/Number: ™ | |

NIF:* | | Correo electrénico/e-mail: * |
Teléfono/Phone:* | | Teléfono/Phone: * | |
Correo electronico/e-mail: * | {*) Obligatorio/Required

rDireccion sede social

Direccion/Address:*
| |

C.P./Postcode: * :l Municipio/Municipality:* | |

Pais/Country: ™ |Espaﬁa Provincia/Province: * I“ Seleccionar --

rDocumentacion a presentar

Adjuntar testimonio notarial o fotocopia compulsada del acta de constitucion de la sociedad y
sus estatutos:™
(PDF Méx. 5MB) | | |Seleccionar... |

Adjuntar documento acreditativo del representante (NIF, NIE o pasaporte):™

(PDF Méx. 5 ME) | | Seleccionar...

Adjuntar documento justificante de alta en la Seguridad Social:*
(POF Mdx. 5MB) | | [seleccionar... |
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3. Digitalizacion

%132 SIPA

rDatos del operador

O sociedad mercantil/Commercial society

® persona fisica/Person

Nombre/Name:*

Apellidos/Surname: ™

|
|
NIF:* | |
|
|

Teléfono/Phone: ™

Correo electronico/e-mail: *

rDireccion sede social

Direccidn/Address:*
| |

C.P./Postcoda: ™ l:l Municipio/Municipality: ™ | |

Pais/Country:™ |Espafia Provincia/Province: * |-- Seleccionar --

rDocumentacion a presentar

Adjuntar fotocopia de documento acreditativo de identidad y residendia: ™
(PDF Msx. 5 MB) | | |Se|ecci0nar... |

Adjuntar documento justificante de alta en la Sequridad Social: *
(PDF Mx. 5 MB) | | |Se|ecci0nar... |

rDatos del usuvario

Contrasefia/Password:* | |{1]

Repetir contrasefia/Repeat password:™ | |{IJ

{1) La contrasefia debe contener minimo una minuscula, una mayuscula y un numero y ademas

una longitud de entre 8 y 12 caracteres.

(*) Obligatorio/Reguired
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3. Digitalizacion

%132 SIPA

3: BEESmAA DEEORERE AESA AGENCIA ESTATAL

- DE SEGURIDAD ALREA

\

\ 1Y

) Usuario conectado Estd @i gede electrénica de AESA = RPAS = Pagina principal = Comunicacién (informacion)

3 ALEX DE LA TORRE

&5 ALEX DE LA TORRE

Comunicacion (informacion)
+ Cambiar contrasefia

- Mend aplicacién [

* Pagina principal La siguiente pagina estd destinada a la realizacion de una comunicacion previa.
- Datos operador Cuando pulse el botén “Continuar”, el sistema le mostrard un formulario donde deberd
- Actividades proporcionar toda la informacion pertinente necesaria para generar su comunicacion previa
- Aeronaves relativa a:
- Pilotos

* Datos operador
* Manual usuario + Actividades
* Contacto

* Aeronaves
* Pilotos

* Disponibilidad de documentacion del operador

Una vez rellenado el formulario debera de pulsar el boton “Generar comunicacion”.

Tras unos segundos, el sistema le mostrarad el borrador del documento sin firmar.

/The operator data must be submitted to AESA by the operator, signed and contening:

Details of the operator, aircrafts to be used in the operation and the pilots carrying them out, as
well as operator's documentation.

Usted debera descargar ese documento, firmarlo, y presentario mediante registro junto con la
documentacion que corresponda.

Tenga en cuenta que hasta que no firme el documento y lo presente mediante registro,

éste carecera de toda validez legal, no habiéndose producido la comunicacién previa hasta
entonces.

[Volver a la pagina principal| [Continuar]
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3. Digitalizacion

3.2 SIPA

M Art 21.1 Masa maxima al despegue hasta 50 Kg. Vuelos fuera de aglomeraciones de
edificios o de reuniones de personas al aire libre, en espacio aéreo no controlado y fuera de
una zona de informacion de vuelo (FIZ), siempre gue la operacion se realice dentro del
alcance visual del piloto (VLOS), o (EVLOS), a una distancia horizontal del piloto o de los
observadores, no mayor de 500 m y a una altura sobre el terreno no mayor de 400 pies
{120 m).

Cdart 21.2 a) Masa maxima al despegue menor de 2 Kg. Vuelos fuera de aglomeraciones de
edificios o de reuniones de personas al aire libre, en espacio aéreo no controlado y fuera de
una zona de informacion de vuelo (FIZ), para vuelos mas alld del alcance visual del piloto
(BVLOS) y dentro del alcance directo de la emision por radio de la estacion de pilotaje
remoto que permita un enlace de mando vy control efectivo v a una altura sobre el terreno no
mayor de 400 pies (120 m).

M art 39. Masa maxima al despeqgue igual o inferior a 25Kg para la realizacion de vuelos
experimentales en las que no es necesario autorizacion de acuerdo al articulo 40 del RD
1036/2017.
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3. Digitalizacion

%132 SIPA

rDocumentacion disponible a disposicion de la autoridad

[ Caracterizacién de las aeronaves que vaya a ufilizar, incluyendo la definicion de su
configuracion, caracteristicas y prestaciones, asi como los procedimientos para su pilotaje,
cuando, dichas aeronaves no dispongan, segldn corresponda, de certificado de
aeronavegabilidad RPA o del certificado especial para vuelos experimentales de acuerdo con el
articule 26. a) del RD 1036/2017.

[ Estudio aeronautico de seguridad de |a operacidn u operaciones, en el que se constate que
pueden realizarse con seguridad, asi como, en su caso, la idoneidad de la zona de seguridad
para la realizacion de vuelos experimentales conforme a lo previsto en el articulo 23.2.

Wi poliza de seguro u otra garantia financiera que cubra la responsabilidad civil frente a
terceros por los danos que puedan ocasionarse durante y por causa de la ejecucion de las
operaciones aéreas especializadas o vuelos experimentales, segtin lo establecido en el articulo
26.c) del RD 1036/2017.

[ justificacién de haber adoptado las medidas adecuadas para proteger a la aeronave de
actos de interferencia ilicita durante las operaciones, incluyendo la interferencia deliberada del
enlace de radio, y establecer los procedimientos necesarios para evitar el acceso de personal
no autorizado a la estacion de pilotaje remoto y a la ubicacion del almacenamiento de la
aeronave de acuerdo al articulo 26.d)

™ Documentacion que refleje que la(s) asronave(s) estard(n) pilotada(s) por control remoto
por pilotos que cumplen los requisitos establecidos de acuerdo con los articulos 33, 34, 35, 36,
37 y 38 del RD 1036/2017.,

MEn el caso de aeronaves de mds de 25Kg y hasta 50Kg se dispone de certificado de
aeronavegabilidad RPAS y matricula de acuerdo con los articulos 9, 10 y 11 del RD 1036/2017.

Ademas de las obligaciones previstas en el punto anterior, el operador que realice
operaciones aéreas experimentales esta obligado a disponer de:

[l Documento en el que se especifiquen los perfiles y caracteristicas de los vuelos a realizar.

Ademas de las obligaciones previstas en el punto anterior, el operador que realice
operaciones aéreas especializadas esta obligado a disponer de:

¥ Manual de operaciones que establezca la informacion y los procedimientos para realizar sus
operaciones, asi como €l entrenamiento practico de los pilotos para el mantenimiento de su
aptitud de acuerdo con lo previsto en el articulo 36.

I Programa de mantenimiento adecuado para garantizar la aeronavegabilidad continuada del
RPAS, del gque formara parte, en todo caso, la estacion de pilotaje remoto; asi como sistema de
registro de los datos relativos a los vuelos realizados y el tiempo de vuelo, las deficiencias
ocurridas antes de y durante los vuelos, para su andlisis v resolucion, los eventos significativos
relacionados con la seguridad, y las inspecciones y acciones de mantenimiento y sustitucion de
piezas realizadas de acuerdo a lo establecido en el articulo 16 2 a) v 18 del RD 1036/2017.
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3. Digitalizacion

%132 SIPA

rListado de actividades

~Vuelos experimentales/List of experimental flights

2.1 vuelos de prueba de produccidn y de mantenimiento./Test flights for production and
maintenance, carried out by manufacturers or maintenance organisations.

[12.2 vuelos de demostracién no abiertos al puiblico./Non-public demonstration flights,
aimed at closed groups of attendess.

(2.3 vuelos para programas de investigacion, realizados por cuenta de guien gestione el
programa en los que se trate de demostrar la viabilidad de realizar determinada actividad
con aeronaves pilotadas por control remoto./Flights for research programmes, carried out on
behalf of the manager of the programme, with the aim of demonstrating the viability of
performing a certain activity using remotely piloted aircraft (RPA).

(2.4 vuelos de desarrollo en los que se trate de poner a punto las técnicas y
procedimientos para realizar una determinada actividad con asronaves pilotadas por control
remoto (RPA), previos a la puesta en produccion de esa actividad, realizados por quien
pretenda llevarla a cabo./Development flights intended for fine tuning techniques and
procedures for carrying out a certain activity using remotely piloted aircraft (RPA) before the
activity is put into production, carried out on behalf of the party interested in conducting the
activity.

[J2.5 Vuelos de I + D, realizados por fabricantes u otras entidades, organizaciones,
organismos, instituciones o centros tecnoldgicos para el desarrollo de nuevas aeronaves
pilotadas por control remoto (RPA) o de los elementos que configuran el RPAS./R and D
flights, carried out by manufacturers or other technological entities, organisations, bodies,
institutions or centres for the development of new remotely piloted aircraft (RPA) or
elemenis which make up the RPAS.

M vuelos de prueba necesarios para que el operador pueda demostrar que la operacion u
operaciones proyectadas con la aeronave pilotada por control remoto pueden realizarse con
seguridad (solo en caso de solicitar autorizaciones y no estar habilitado previamente como
operador)/Test flights necessary to ensure that an operator can demonstrate that the
intended operation(s) using remotely piloted aircraft can be carried out safely.
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Caracteristicas particulares a tener en cuenta de la operacion de vuelos experimentales y
breve descripcion de sus perfiles:/Profiles and characteristics of the operation:

~Operaciones aéreas especializadas/Aerial works

[ 2.6 Actividades de investigacion y desarrollo./Research and development activities.

[J2.7 Tratamientos aéreos, fitosanitarios y otros gue supongan esparcir sustancias en el
suelo o la atmosfera, incluyendo actividades de lanzamiento de productos para extincion de
incendios./Agroforestry activities, fire fighting...

M2s Fotografia, filmaciones y levantamientos aéreos (levantamientos topograficos,
fotogrametria)./Photography, filming and topographic surveys.

O20 Investigacion y reconocimiento instrumental: calibracion de equipos, exploracion
meteorolégica, maritima, geolégica, petrolifera o arquecldgica, enlace y transmisiones,
emisoras, receptor, repetidor de radio o television./Research and aerial surveys.

[]2.10 observacion vy vigilancia aérea incluyendo filmacion v actividades de vigilancia de
incendios forestales./Observation and patrol.

[12.11 publicidad aérea mediante el uso de la aeronave./Aerial advertising.

U212 Operaciones de emergencia, bisqueda y salvamento./Emergency, search and
rescue.

O2.12 Inspecciones lineales./Lineal inspections.

[12.14 Formacién practica de pilotos remotos./Practical training of remote pilots.

[J2.15 otros trabajos especiales (describir): /Others (describe):
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Nueva aeronave,/New aircraft

Clase/Type:™* [Multirrotor

Fabricante/Manufacturer: * |AE SA |
Modelo/Model: * [RPAS 1 |
N° serie/Serial number:* |DI}1 |

MTOW:*

®©
@
(3) (4) (5)

Envergadura:/ Wingspan:™
Velocidad: /Speed: ™

(*) Obligatonio/Requirad.

(1) Unidad expresada en kilogramos (kg)/Unit expressed in kifograms (kg).

(2) Unidad expresada en metros (m)/Unit expressed in meters (m).

(3) Unidad expresada en metros por segundo (m/s)/Unit expressed in meters per second (m/s).

(4) Velocidad maxima para ala fija v Velocidad terminal para ala rotatoria./Maximum speed for fixed wing
and Terminal speed for rotary wing.

(5) El valor admite 3 digitos enteros v 2 decomales. [Ejemplo: 123.451/The value supports 3 integers and 2
decimals. [Example: 123.45]

[Volver| [Guardarl|

21/02/2019
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Marcoe Regulatorio Uso profesional de RPAS Material Guia Formacion y Certificacion de pilotos Preguntas frecuentes Folletos informativos

Uso Recreativo de Drones Demostraciones con drones Jornadas formacidn AESA

Medios Aceptables de Cumplimiento y Material Guia

® Apéndice C - Guia relativa a la normativa aplicable

#® Apéndice D - Medios aceptables de cumplimiento relativos a la Caracterizacion del RPAS

® Apéndice E - Guia sobre el contenide del Manual de Operaciones

® Apendice F - Estudio de Sequridad para operaciones declarativas

® Apéndice G - Medios aceptables de cumplimiento para acreditar la realizacidn de los Vuelos de Prueba
® Apéndice H - Medios aceptables de cumplimiento relativos al Programa de Mantenimiento

® Apéndice I - Medios aceptables de cumplimiento relativos a la Formacion v Certificacidén de Pilotos

® Apéndice J - Medios aceptables de cumplimiento relatives al Manual de Instruccidn

® Apéndice K - Medios aceptables de cumplimiento relatives a Organizaciones de Formacidn Tedrica de Pilotos

® Apéndice L - Perfiles de Vuelo v Caracteristicas de la Operacidn

® Apéendice M - Libro para el Registro del Tiempo de Vuelo del Piloto

® Apéendice N - Mantenimiento de |a Aptitud de Piloto Remoto

e Apéndice M — Medios aceptables de cumplimiento relativos al Manual de Mantenimiento

® Apéndice O - Guia sobre los Requisitos de Equipos iiNuevo!!

® Apéndice P - Medios aceptables de cumplimiento relativos al Contenido de los Certificados de Pilotos
® Apéndice Q - Medios aceptables de cumplimiento relativos a los Registros de Mantenimiento

® Apéndice R - Medios aceptables de cumplimiento relativos a la Formacidn para Mantenimiento

® Apéndice 5 - Guia sobre Estudio de Seguridad Aerondutico para autorizaciones iiNuevo!!

® Plantilla Excel para el cdlculo de velocidades v energia cinética iiNuevo!!

Resolucién por la gue se adoptan medios aceptables de cumplimiento para operaciones con RPAS (02/03/2018)

Resolucidn por la que se adoptan medios aceptables de cumplimiento para operaciones con RPAS (03/08/2018)
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*Paso #2 SORA — Determinacion del riesgo en tierra
intrinseco del RPAS (GRC: Ground Risk Class)

Calculo de la velocidad terminal a través de la energia cinética:

E L w2
¢ =gzmv

Siendo v:

* Lavelocidad terminal o de caida para aeronaves de ala rotatoria
* Lavelocidad maxima para aeronaves de ala fija

En el caso de velocidad terminal (multirrotor):
Siendo:

2W
Ve =
T ciAp
* W: el peso en Newton.

* Cd: el coeficiente de resistenciaaerodinamica (adimensional). Si no se posee este dato se puede utilizarun valorestimado
como 0,7
* A:el dreade laseccion delaaeronave. Si no se posee este dato se puede estimarsuponiendo que es un circulo.

* p:ladensidaddelaire enlazona de operacidon. Sino se posee este dato se puede tomar el valor enla AtmosferaISA
(1,225 km/m3)
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*Paso #2 — Determinacion del riesgo en tierra intrinseco del RPAS

(GRC: Ground Risk Class)

Calculo Energia Cinética

Cd 0,7|Adimensional Vit 38,1656355|m/s

0,12566371|m2

1,225kg/m3 Ec 5826,46294/]

Leyenda:
M= Masa de la aeronave (Kg)
W= Peso de la aeronave N (Newton)

Cd = Coeficiente de resistencia aerodinamica (adimensional)
d = Diametro en planta de la aeronave (en metros)

p= Densidad del aire (kg}mgl

Vi= Velocidad terminal o de caida (metros/segundo)

Ec= Energia cinética Julios (J}

Vmax= Velocidad maxima de la aeronave (metros/segunda)

A E s A AGENCIA ESTATAL
DE SEGURIDAD AEREA
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Datos piloto/Pilots data

21/02/2019

~Datos personales/Personal data

Nombre/Name: ™ ALEX

Apellidos/Surname: ™

Tipo de identificacion/Type of
identification:* ® NIF/ID O Pasaporte/Passport
Numero

identificacion/Identification

number:

Fecha de nacimiento/Birth _::; (1)

date:™

(1) Edad minina de 18 afios en el momento de presentar una soliatud./Minimum 18 years old.

Nacionalidad/Nationality:*  [ESPANOLA

Teléfono/Phone number:

~Domicilio/Residence

Direccion/Address:*
|AVENIDA GENERAL PERON N.° 40, PORTAL B, 12 PLANTA |

C.P./Postcode:™ 28020 Municipio/Municipality:™ [r-mDRID ]
Pais/Country:* |Espaiia V] Provincia/Province:* | Madrid V]

This project is funded by the European Union and implemented



3. Digitalizacion

%132 SIPA

~Formacion tedrica/ Theoretical knowledge (marcar el requisito que se cumple)

[ Licencia de piloto. Art 34.1 a)/Pilot licence
Tipo/Type: * --Seleccionar--
Numero/Number: * | |
Pais emision,/
Country: ™ | |

[ conocimientos tedricos para licencia de piloto. Art 34.1 a)/Theoretical knowledge to obtain
any pilot’s licence
Emitido por/Issued by:* | |

[ certificado basico aeronaves pilotadas por control remoto. Art 34.1 a)/Basic certificate
Emitido por/Issued by:*

M certificado avanzada aeronaves pilotadas por control remoto. Art 34.1 a)/Advanced
certificate

Emitido por/Issued by:* |SENASA |

—Formacion practica/Practical training

Aeronaves para las que se | |
cuenta con
certificado/Aircrafts:*

Certificado emitido | |
por/Issued by:*

Aeronaves | | (2)
similares/Equivalent aircrafts

according to annex I of RD  (2) Indicar las asronaves en las que el operador habilita al piloto a operar
1036/2017 : por ser similares a las gue cuenta con certificado practico. Se debe
disponer de justificacion segin el anexo 1 del RD 1036,/2017 y apéndice I.

[Afiadir formacién préctical

Aeronaves para las Certificado emitido por | Aeronaves similares Accitn

que se cuenta con
certificado

AESA - RPAS 1 SENASA AESA - RPAS 2 Eliminar

21/02/2019 This project is funded by the European Union and implemented by EASA




3. Digitalizacion
) AN

#--°] 3.2 SIPA

Pilotos/ Pilots

Datos guardados correctamente.
-Listado pilotos/Pilots list

Apellidos, Nombre/ Last name, name NIF/ Id Accion
Editar

e -
Eliminar

Muevo piloto
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AESA sencasnm, |
[ 1T senen ]
L N |_'.'.",'.".'='.".:m;f""“ N

JUSTIFICANTE DE PRESENTACION DE REGISTRO

L DATOS D LOS SOLICTTANTES.

"I

2 AsuMTD

PRESENTACION DECLARACION RESPONSABLE
CIUDADAND REGISTRA SU SOLICITUD FIRMADA PRESENTADA VIA SEDE AESA
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Marco Regulatorio Uso profesional de RPAS Material Guia Formacion y Certificacion de pilotos Preguntas frecuentes Folletos informativos Uso Recreative de Drones

Demostraciones con drones Jornadas formacion AESA

Uso profesional de RPAS
B Habilitarse como operador con comunicacion previa (art. 39 RD 1036/2017)
Los interesados en habilitarse como operador de aeronaves pilotadas por control remoto deberdn presentar ante la Agencia Estatal de Seguridad Aérea una comunicacién previa
(apéndice A.1). Las actividades y supuestos que requieren de comunicacion previa a AESA, asi como las instrucciones a seguir, se detallan en el "Procedimiento de habilitacion

(art.39)".

® Procedimiento de habilitacion (art.39)

® Enlace a la Sede electronica para presentacién de comunicacion previa

« El modelo en vigor para habilitarse como operador se genera desde este enlace.

« A partir del dia 01 de febrero de 2019, sdlo se admitirdn los modelos actualizados disponibles en el enlace.

« En caso de consulta de dudas o situaciones especiales, puede dirigir su consulta al buzdn de drones (drones.aesa@sequridadaerea.es) o de 10:00 a 13:00 al teléfono
91 396 80 00.

|= solicitud de autorizaciones (art. 40 RD 1036/2017)

Aquellos operadores gue estén interesados en operar en los nuevos escenarios sujetos a autorizacion que contempla la normativa deberdan presentar ante la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea una solicitud de autorizacion (apéndice A.2) junto con la documentacion requerida. Las actividades que precisan de autorizacion previa de AESA, asi como los
requisitos e instrucciones a seguir y la documentacion necesaria, se detallan en el “"Procedimiento de solicitud de autorizacidn (art.40)".

® Procedimiento de solicitud de autorizacion (art. 40

® Enlace 3 la Sede electrénica para solicitud de autorizacién

« El modelo en vigor para solicitudes de autorizacion se genera desde este enlace.

« A partir del dia 01 de febrero de 2019, sdlo se admitiran los modelos actualizados disponibles en el enlace.

« En caso de consulta de dudas o situaciones especiales, puede dirigir su consulta al buzon de drones (drones.aesa@sequridadaerea.es) o de 10:00 a 13:00 al
teléfono 91 396 80 00.

https://www.seguridadaerea.gob.es/lang castellano/cias_empresas/trabajos/rpas/uso_profesional/default.aspx
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Autorizacion (actividades)/Activities

- 2 3 4 =] 5 7

ACTIVIDADES ESCEMARIO AERONAVES GRC ARC SAIL/OS0

RESUMEM
SACTIVITIES SSCENARIO SAIRCRAFTS

SSUMMARY

A continuacion, debera seleccionar las actividades sobre las que desea solicitar la autorizacidn.

Una vez seleccionadas, deberd adjuntar la documentacion correspondiente./Sefect the activities to
ohtain an authorisation from AESA

—Listado de actividades declaradas en la altima comunicacion

Tipo de actividad de la autorizacion: I[]peracignes aéreas eﬁpe(iaﬁzadaﬁ

Actividades:

M2 Fotografia, filmaciones y levantamientos aéreos (levantamientos topograficos,
fotogrametria)./Photography, filming and topographic surveys.

Seleccionar

[Volver a la pdgina de informacidn
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D tacion a iada a las actividades/Documents related to the activities———

® Nuevo documento/New document

Tipo documento: O Documento adjuntado en la anterior solicitud de
autorizacion/Document attached in a previous application

(PDF Max. 5 MB) | | |Se|ecci0nar... |

Seleccione todos los elementos a los que quiera adjuntar el archivo seleccionado:

Elemento/Element

Caracterizacion de las aeronaves que vaya a utilizar./A description of the characterisation of
the aircrafts. *
| Documento: Caracterizacin de las aeronaves.pdf o
Seccion/pagina: | (1)
Estudio aerondutico de seguridad de la operacién u operaciones./Safety assessment *
O Documento: Estudio aerondutico de seguridad.pdf o
Seccidn/pagina: | | (1)
Péliza de seguro u otra garantia financiera./Insurance policy or other financial guarantee *
O || Documento: Pdliza de seguro .pdf o
Seccidn/pagina: | (1)
Manual de operaciones./Operations manual *
O Documento: Manual de operaciones.pdf o
o Eliminar
Seccidn/pagina: | (1)
Programa de mantenimiento./Maintenance programme *
O Documento: Programa de mantenimiento. pdf
- o Eliminar
Seccidn/pagina: | (1)
Acreditacion de haber superado con resultado satisfactorio los vuelos de prueba./Evidence of
the successful completion of the test flights required. *
U Documento: Resultado vuelos de prueba.pdf o
L Eliminar
Seccidn/pagina: | (1)

{*) Obligatorio/Reguired
(1) Texto adicional en el gque puede indicar qué parte del documento hace referenda al elemento
solicitado. Este texto es opcional.

[Volver a la pagina de informacién|[Continuar]
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Autorizacion (escenario)/Scenario

ACTIVIDADES ESCENARID AERONAVES GRC ARC SAIL/OS0 RESUMEN
SACTIVITIES SSCENARIO JAIRCRAFTS SSUMMARY

A continuacion, debera ir seleccionando las caracteristicas operacionales sobre las que desea
solicitar la autorizacion.
Una vez seleccionadas, debera adjuntar la documentacion correspondiente.

rSeleccion de escenario

[Reinidiar escenario|

rSeleccionar las caracteristicas operacionales /Select an operational scenario———

Seleccion/Selection Descripcionf Description

] Yuelo nocturno/Night flight

Aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados
o reuniones de personas al are libre/dgglomerations of buildings in
inhabited cities, towns or places or open-air people gatherings

&

Espacio aéreo controlado/Controlled airspace or FIZ

Zona de Informacidn de Wuelo/Flight Information Zone

BVLOS = 2 kg

O 00| &

MTOW = 50 kg

Seleccionar,

[Volver a la pagina actividades|
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Autorizacion (escenario)/Scenario

RESUMEN

ACTIVIDADES ESCENARIO AERONAVES GRC ARC SAIL'OS0
FELMMARY

FSACTIVITIES FECENARIO FAIRCRAFTS

A continuacion, debera ir seleccionando las caracteristicas operacionales sobre las que desea

solicitar la autorizacion.
Una vez seleccionadas, debera adjuntar la documentacién correspondiente.

rSeleccion de escenario

[Reiniciar escenario

La operacion pretendida requiere autorizacion expresa de AESA y la presentacion de
un estudio de seguridad que podra realizar siguiendo los pasos siguientes./The
intended operation requires the express authorization of AESA and to submit a Safety
Assessment which can be carried out following the next steps.

rElegir tipo de operacion /Choose the type of operation

Descripcion/Description

Seleccion/Selection

(® VLOS

Seleccionar

rEscenario seleccionado/Selected scenario

Descripcion/Description

Aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados o reuniones de personas al
aire brefAgglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places or open-air people
gatherings

Espacio aéreo controlado/Controlied airspace or FIZ
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A continuacion, deberd ir seleccionando las caracteristicas operacionales sobre las que desea
solicitar la autorizacion.
Una vez seleccionadas, deberd adjuntar la documentacion correspondiente.

rSeleccion de escenaric

Reiniciar escenario

La operacion pretendida requiere autorizacion expresa de AESA y la presentacion de
un estudio de seguridad que podra realizar siguiendo los pasos siguientes./The
intended operation requires the express authorization of AESA and to submit a Safety
Assessment which can be carried out following the next steps.

rElegir zona de operacion /Select the zone of operation

En el caso de que las operaciones se pretendan desarrollar en mas de una zona de operacion
simultdneamente, se deberd seleccionar aquella mas critica.

Entendiéndose como mas critica a efectos de riesgo la zona donde haya reuniones de
personas al aire libre, seguida de las aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o
lugares habitados.

In case that the intended operations cover more than one operating area simultaneously, the

operator shall select the most critical one.
Operations above open-air people gatherings are considered as the most critical ones.

Seleccion/Selection Descripcion/Description

En aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares
(O} habitados/In areas of agglomerations of buildings in inhabited cities,
towns or places

O En zona de reuniones de personas al aire libre/Open-air people
gatherings

Seleccionar

rEscenario seleccionado/Selected scenario

Aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados o reuniones de personas al
aire libre/Agglomerations of buildings in inhabited cities, towns or plsces or open-air people
gatherings

Espacio aéreo controlado/Controlied airspace or FIZ

VLOS
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ACTIVIDADES ESCENARIO AERONAVES GRC ARC SAILOSO RESUMEN
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A continuacion, deberd ir seleccionando las caracteristicas operacionales sobre las que desea
solicitar la autorizacion.
Una vez seleccionadas, debera adjuntar la documentacion correspondiente.

rSeleccion de escenario

Reiniciar escenario

La operacion pretendida requiere autorizacion expresa de AESA y la presentacion de
un estudio de seguridad que podra realizar siguiendo los pasos siguientes./The
intended operation requires the express authorization of AESA and to submit a Safety
Assessment which can be carried out following the next steps.

Seleccion/Selection Descripcion / Description
éLas operaciones se van a desarrollar en un espacio aéreo atipico? /Are Operations o Si (Espacio aé tipico)/Yes (Atypical ai )
r - - - - - = 1 Spacio aereo atipico, es ical airspace,

going to be carried out in an atypical airspace? P P e
Se entiende por espacio aéreo atipico aquel en el que la densidad de aeronaves es muy baja: ® Mo (Espacio aéreo atipico)/Na (Atypical sirspace)

+ Zonas restringidas.

* Espacio aéreo donde las aeronaves tripuladas habitualmente no pueden acceder

(espacio aéreo por debajo de 100ft entre edificios o estructuras) rEscenario seleccionado/Selected scenario

* Un volumen de espacio aéreo donde se pueda demostrar que la tasa de encuentros
de un RPA con aeronaves tripuladas, sin establecer ninguna mitigacién, sea:

Aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados o reuniones de personas al
aire libre/agglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places or open-air people
gatherings

* Menor que 1E-4 encuentros por hora de vuelo durante la operacién en:
*AEC7,8,9y10

* AEC 4y 5, 1200 ft. AGL e inferior. Espacio aéreo controlado/Controiled airspace or FIZ

* Menor que 1E-6 encuentros por hora de vuelo durante la operacion en: VLOS
* AEC 6a, 6b y 6C

En aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados/In aress of
* AEC 1, 2 v 3 debajo de FL180 agglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places

* AEC 4 vy 5 por encima de 1200 ft. AGL y por debajo de FL180
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A continuacion, deberd ir selecdionando las caracteristicas operacionales sobre las que desea
solicitar la autorizacion.
Una vez seleccionadas, debera adjuntar la documentacion correspondiente.

rSeleccion de escenario

Reiniciar escenario

La operacion pretendida requiere autorizacion expresa de AESA y la presentacion de
un estudio de seguridad que podra realizar siguiendo los pasos siguientes./The

intended operation requires the express authorization of AESA and to submit a Safety B O Descripcion/Description
Assessment which can be carried out following the next steps. O Si (Entorno aeroportuario)/Yes (Airport environment)
_ilas operaciones se van a desarrollar en un entorno aeroportuario? /Are Operations_ ® Ne (Entorno aeroportuari)/Ne (Airport environment)

going to be carried out in an airport environment?

A efectos de la aplicacion de la metodologia SORA se entiende entorno aeroportuario por —
aquella drea de terreno que rodea a un aerddromo o helipuerto en cuyo espacio aéreo rEscenario seleccionado/Selected scenario
asociado se producen vuelos de aeronaves tripuladas cuya mision es la salida vy llegada al
Dicha drea puede definirse atendiendo a los siguientes criterios:

Circulo de radio 8km centrado en el ARP de un asropuerto o aerddromo en el caso de
que se lleven a cabo operaciones exclusivamente bajo reglas de vuelo visual (VFR), o

Aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados o reuniones de personas al
aire libre/Agglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places or open-air people
gatherings

+

+

Circulo de radio 15km centrado en el ARP de un aeropuerto o aerodromo en el caso
de que se lleven a cabo operaciones bajo reglas de vuelo instrumental (IFR), o

Espacio aéreo controlado/Controlled sirspace or FIZ

VLOS

+

Circulo de radio 4km centrado en el HRP de cualquier helipuerto, o

En aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados/Tn areas of

» Zona de transito de aerddromo (ATZ) o zona de informacion de vuelo (FIZ), v agglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places
* Puntos de notificacion VFR y trayectorias de entrada y salida a los aeropuertos, No (Espacio areo atipico)/No (Atypicsl airspace)
aerddromos y helipuertos definidos en la Publicacion de Informacion Aerondutica
(AIP)
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A continuacion, deberd ir seleccionando las caracteristicas operacionales sobre las que desea

solicitar la autorizacion.
Una vez seleccionadas, deberd adjuntar la documentacién correspondiente.

rSeleccion de escenario

Reiniciar escenario

La operacion pretendida requiere autorizacion expresa de AESA y la presentacion de
un estudio de seguridad que podra realizar siguiendo los pasos siguientes./The
intended operation requires the express authorization of AESA and to submit a Safety
Assessment which can be carried out following the next steps.

_ZEn qué clase de espacio aéreo se van a desarrollar las operaciones? /In which
airspace class the operations will be carried out?

Seleccion/Selection Descripcion/Description
(O] Clase B, CoD/Class 8, Cor D
@] Clase E/Class E
O Clase F o G/Class For G

Seleccionar

rEscenario seleccionado/Selected scenario

DescripcionfDescription

Aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados o reuniones de personas al
aire librefAgglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places or open-air people
gatherings

Espacio aéreo controlado/Controlled airspace or FIZ

WLOS

En aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados/In sreas of
agglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places

Mo (Espacio aéreo atipico)/No (Atypical airspace)

Mo (Entorno aeroportuario)/No (Airport environment)
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A continuacién, deberd ir seleccionando las caracteristicas operacionales sobre las que desea

solicitar la autorizacion.
Una vez seleccionadas, deberd adjuntar la documentacién correspondiente.

rSeleccion de escenario

Reiniciar escenario

La operacion pretendida requiere autorizacion expresa de AESA y la presentacion de
un estudio de seguridad gque podré realizar siguiendo los pasos siguientes./The
intended operation requires the express authorization of AESA and to submit a Safety
Assessment which can be carried out following the next steps.

_élas operaciones se van a desarrollar en un TMZ? /Will the operations be carried

out in a TMZ?

Seleccion/Selection Descripcion/Description
O Si (TMZ)/Yes (TMZ)
® Mo (TMZ)/No (TMZ)

Seleccionar

rEscenario seleccionado/Selected scenario

Descripcion/Description

Aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados o reuniones de personas al
aire libre/Agglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places or apen-air people
gatherings

Espacio aéreo controlado/Controlied sirspace or FIZ

YLOS

En aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados/In aress of
agglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places

Mo (Espacio aéreo atipico)/No (Atypical airspace)

Mo {Entorno aeroportuario)/Ne (Airpert environment)

Clase B, Co D/Class B, Cor D
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A continuacion, deberd ir seleccionando las caracteristicas operacionales sobre las que desea

solicitar la autorizacion.
Una vez seleccionadas, deberd adjuntar la documentacion correspondiente.

rSeleccion de escenario

— . rEscenario seleccionado/Selected scenario
La operacion pretendida requiere autorizacion expresa de AESA y la presentacion de ipcién/Description

un estudio de seguridad que podra realizar siguiendo los pasos siguientes./The

intended operation requires the express authorization of AESA and to submit a Safety Aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados o reuniones de personas al

Assessment which can be carried out following the next steps. aire librefagglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places or cpen-sir people
gatherings

Espacio aéreo controlado/Controlled sirspsce or FIZ

rSeleccionar altura de la operacion /Height

WLOS
Seleccién/Selection Descripcién/Description En aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados/Tn areas of
agglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places
@® Por debajo de 500ft/Bslow 500ft Mo (Espacio aéreo atipico)/No (Atypical airspace)
[ Entre 500ft v FL600/Above 500ft but below FL&DO No {Entorno aeroportuario)/No (Airport environment)
O Por encima de FLE00/Above FLE0O Clase B, C o D/Class B, Cor D

Mo (TMZ)/No (TMZ)

Seleccionar
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A continuacion, debera ir seleccionando las caracteristicas operacionales sobre las que desea

solicitar la autorizacion.
Una vez seleccionadas, deberd adjuntar la documentacion correspondiente.

rSeleccion de escenario

[Reiniciar escenariol

La operacion pretendida requiere autorizacion expresa de AESA y la presentacion de
un estudio de seguridad gque podra realizar siguiendo los pasos siguientes./The
intended operation requires the express authorization of AESA and to submit a Safety
Assessment which can be carried out following the next steps.

rEscenario seleccionado/Selected scenario

Descripcion/Description

Anglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados o reuniones de personas al
aire librefAgglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places or open-air people
gatherings

Espacio aéreo controlado/Controlled airspace or FIZ

WVLOS

En aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados/In areas of
agglomerations of buildings in inhabited citics, towns or places

Mo (Espacio aéreo atipico)/No (Atypical airspace)

Mo {(Entorno aercportuario)/Neo (Airport environment)

Clase B, Co D/Class B, Cor O

No (TMZ)/Neo (TMZ)

Por debajo de 500ft/Below 500t
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rDocumentacion asociada al escenario/Documents related to the scenaric0———

® Nuevo docum ento/New document

Tipo documento: O Documento ya adjuntado anteriormente/Document attached
previously

(PDF Max. 5 MB) | | Seleccionar...

Seleccione todos los elementos a los que quiera adjuntar el archivo seleccionado:

Sel. Elemento/Element

Adjuntar justificacion de contar con un dispositivo de limitacion de energia del
O impacto./Attach evidence of an impact energy limitation device. *

[Sin documento adjunto]

El operador debe contar con un equipo de comunicaciones adecuado capaz de sostener
comunicaciones bidireccionales con las estaciones aeronauticas v en las frecuencias
indicadas para cumplir los requisitos aplicables al espacio agéreo en gue se opere./The
O operstor shall provide evidence of 3 communications device capable of two-way
communication with saeronautical stations and within the frequencies indicated to fulfil the
requirements applicable to the sirspace used. *

[5in documento adjunto]

Al menos un piloto debe contar con de los conocimientos necesarios para obtener la
calificacion de radicfonista./The operator shall provide evidence of knowledge to obtain 2
radio operator qualification r at least one pilot.
O di £ lification ATC for at least ilot, *

[Sin documento adjunto]

Al menos un piloto debe contar con conocimientos adecuado del idioma o idiomas utilizados
en las comunicaciones entre el controlador y la aeronave, atendiendo a las condiciones
operativas del espacio aéreo en el gue se realice la operacion./The cperator shall provide

O evidence of knowledge langusge(s) adequate to communicate to ATC for at least one pilat.
®

[Sin documento adjunto]

El operador debe contar con un estudio aercndutico de seguridad coordinade con el
proveedor de servicios de transito aéreo designado en el espacio agreo de que se trate./The
O operstor shall provide 3 safety assessment coordinated in advance with the corresponding
gir traffic service provider. *

[Sin documento adjunto]
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L Elemento/Eleme

Adjuntar justificacion de contar con un dispositive de limitacién de energia del
impacto./Attach evidence of an impact energy limitation device. *

O

Documento: Paracaidas.pdf

Eliminar
Seccidn/pagina: | | (1} -

El operador debe contar con un equipo de comunicaciones adecuado capaz de sostener
comunicaciones bidireccionales con las estaciones aeronauticas v en las frecuencias
indicadas para cumplir los requisitos aplicables al espacio aéreo en que se opere./The
operator shall provide evidence of 3 communications device capable of two-way
0 communication with aesronautical stations and within the frequencies indicated to fulfil the
requirements applicable to the sirspace used., *

Documento: Equipo de comunicaciones adecuado .pdf o
| (1) Eliminar

Seccidn/pagina:

Al menos un piloto debe contar con de los conocimientos necesarios para obtener la
calificacion de radiofonista./The operator shall provide evidence of knowledge to obtain a
radio operator qualification ATC for at least one pilot. *

Documento: Calificacion de radiofonista.pdf o
Eliminar

Seccidn/pagina: | | (1)

Al menos un piloto debe contar con conocmientos adecuado del idioma o idiomas utilizados
en las comunicaciones entre el controlador v |a asronave, atendiendo a las condiciones
operativas del espacio aéreo en el que se realice la operacién./The operator shall provide
evidence of knowledge language(s) adequate to communicate to ATC for at least one pilot.

O ®

Documento: Competencia lingditica. pdf

e Eliminar
Seccidn/pagina: | | (1

El operador debe contar con un estudio aeronautico de seguridad coordinado con el
proveedor de servicios de trénsito aéreo designado en el espacio aéreo de que se trate./The
operator shall provide a safety assessment coordinated in advance with the corresponding

| gir traffic service provider. *
Deocumento: Estudio aeronautico de seguridad coordinado ANSP.pdf o
Seccidn/pagina: | | (1)

(*) Obligatorio/Reguired
(1) Texto adicional en el que puede indicar qué parte del documento hace referencia al elemento
solicitado. Este texto es opcional.
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A continuacidn, debera ir seleccionando las aeronaves sobre las que desea solicitar la autorizacion.
Una vez seleccionadas, debera adjuntar la documentacion correspondiente.

~Seleccion de aeronaves/Selected aircrafts

—Aeronaves

Sel. | Fabricante/ | Tipo/Modelo/ MO MTOW/ Velocidad/ | Envergaduraf
Manufac. Type/Model serie/ | MTOW Speed Wingspan

Id
number

W AESA RPAS 1 001 8.00 38.16 0.40
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A continuacion, se calculard el GRC para la autorizacion que esta solicitando. Para ello, debera
indicar las barreras de los dafios asi como el grado de letalidad.

Posteriormente, debera adjuntar la documentacion correspondiente.

JGRC determination and letality.

~Calculo de GRC

Reiniciar GRC

rDeterminacion del GRC final. /Final GRC determination.

Este paso permite la determinacién del GRC final basado en la disponibilidad de medidas de
mitigacion relacionadas con la operacion. Estas medidas de mitigacion modifican el wvalor
intrinseco del GRC y tienen un efecto directo en los objetivos de seguridad asociados a una
operacion especifica. Es particularmente importante asegurar su nivel de robustez.

This step of the process allows for determination of the Final GRC based on the availability of
mitigations to the operation. As mitigations used to modify the intrinsic GRC have a direct
effect of the safety objectives associated with a particular operation, it is particularly
important to ensure their robustness.

rHB#1

El operador cuenta con Plan de Respuesta a la Emergencia efectivo, disponible para su uso,
y que ha sido validado.

An Emergency Response Plan (ERP) is in place, operator validated and effective.

Seleccion/Selection Descripcion/Description
O L (bajo/ninguno)/(low/none)
® M (medio)/(medium)

@] H (alto)/(high)

Seleccionar|
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A continuacion, se calculard el GRC para la autorizacion que estd solicitando. Para ello, deberd
indicar las barreras de los dafios asi como el grado de letalidad.

Posteriormente, deberd adjuntar la documentacion correspondiente.

/GRC determination and letality.

rCalculo de GRC

Reiniciar GRC

rDeterminacion del GRC final. /Final GRC determination.

Este paso permite la determinacion del GRC final basado en la disponibilidad de medidas de
mitigacion relacionadas con la operacion. Estas medidas de mitigacion modifican el valor
intrinseco del GRC y tienen un efecto directo en los objetivos de seguridad asociados a una
operacién especifica. Es particularmente importante asegurar su nivel de robustez.

This step of the process allows for determination of the Final GRC based on the availability of
mitigations to the operation. As mitigations used to modify the intrinsic GRC have a direct
effect of the safety objectives associated with a particular operation, it is particularly
important to ensure their robustness.

rHB#2

Se dispone de sistemas que reducen los efectos del impacto sobre personas en tierra (por
ejemplo un paracaidas de emergencia, cobijo, etc).

Effects of ground impact are reduced (e.g. emergency parachute, shelfter).

Seleccion/Selection Descripcion/Description
O L (bajofninguno)/(low/none)
® M (medio)/(medium)

O H (alto)/(high)

Seleccionar

rElementos seleccionados

Descripcion/Description

HB#1 M {medio)/{medium)
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A continuacion, se calculard el GRC para la autorizacion que estd solicitando. Para ello, debera
indicar las barreras de los dafios asi como el grado de letalidad.

Posteriormente, debera adjuntar la documentacion correspondiente.

/GRC determination and letality.

rCalculo de GRC

Reiniciar GRC

rDeterminacion del GRC final. /Final GRC determination.

Este paso permite la determinacion del GRC final basado en la disponibilidad de medidas de
mitigacion relacionadas con la operacion. Estas medidas de mitigacién moedifican el valor
intrinseco del GRC y tienen un efecto directo en los objetivos de seguridad asociados a una
operacion especifica. Es particularmente importante asegurar su nivel de robustez.

This step of the process allows for determination of the Final GRC based on the availahility of
mitigations to the operation. As mitigations used to modify the intrinsic GRC have a direct
effect of the safety objectives associated with a particular operation, it is particularly
important to ensure their robustness.

rHB#3

Se dispone de sistemas de contencion técnica implementada y efectiva (por ejemplo, RPA
cautivo).

Technical containment in place and effective (e.g. tether).

Seleccion/Selection Descripcion/Description

() L (bajo/ninguno)/{low/none)
O M (medio)/{medium)
O H (alto)/(high)

Seleccionar

rElementos seleccionados

Descripcion/ Description

HB#1 M (medio)/(medium)

HB#Z2 M {medio)/(medium)
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A continuacién, se calculara el GRC para la autorizacion que esta solicitando. Para ello, debera
indicar las barreras de los dafios asi como el grado de letalidad.

Posteriormente, deberd adjuntar la documentacion correspondiente.

JGRC determination and letality.

rCalculo de GRC

Reiniciar GRC

rDeterminacion de la letalidad. /I ethality determination.

La letalidad de una RPA se describe como la probabilidad de que una persona sufra heridas
fatales cuando es golpeada por ella. La letalidad es clasificada por SORA como baja, media o
alta.

Debido a la consideracion previa durante la determinacién del riesgo en tierra, del tamafio v
energia maximo del RPA, se determina que en la mayor parte de los casos la letalidad es
MEDIA. Sin embargo, hay ciertos casos y aspectos de disefio que deben ser considerados
para evaluar la letalidad, como el uso de combustible, rotores/hélices de alta energia,
frangibilidad, material del RPA, etc... Estas consideraciones pueden aumentar o disminuir el
SATL.

Lethality is defined as the likelihood that a person would suffer fatal injuries if struck by an
UA. This lethality is expressed as AVERAGE. However, there are certain cases or design
aspects that may not have been considered during the ground risk class that will have a
significant effect on the lethality of the UAS such as fuel, high-energy rotors/props,
frangibility, material, etc. These considerations may either increase or decrease the calculated
SAIL.

rLetalidad /Lethality

Seleccion/Selection Descripcionf Description
O L (bajo/ningunc)/{low/none)
IC) M (medio)/(medium)
@] H (alto)/(high)
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& continuacién, se calculard el GRC para la autorizacion que estd solicitando. Para ello, debera
indicar las barreras de los dafios asi como el grado de letalidad.

Posteriormente, debera adjuntar la documentacion correspondiente.

JGRC determination and letality.

~Calculo de GRC

Reiniciar GRC

~Elementos seleccionados
Descripcion/Description
HE#1 M (medio)/(medium)
HE£2 M {medio)/(medium)
HE#3 L (bajo/ninguno)/{fow/none)
LETALIDAD M {medio)/(medium)
GRC obtenido: 3
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—~Documentacion asociada,/Documents related

® Nuevo docum ento/New document
Tipo documento: O bocumento va adjuntado anteriormente/Document attached
previously

{PDF Max. 5 MB) |

| [Seleccionar...

Seleccione todos los elementos a los que quiera adjuntar el archivo seleccionado:

Sel. Elemento/Element

El operador cuenta con Plan de Respuesta a la Emergencia efectivo, disponible para su uso,
v gque ha sido validado./4n Emergency Response Flan (ERF) is in place, operator validated
and effective. *

L]

Documento: Plan de Respuesta a la Emergencia .pdf

Eliminar
Seccidn/pdgina: | | (1] -

Se dispone de sistemas gue reducen los efectos del impacto sobre personas en tierra (por

ejemplo un paracaidas de emergencia, cobijo, etc)/Effects of ground impsct are reduced
{e.g. emeargency parachute, shelter) =
Ll

Documento: Paracaidas.pdf

Seccion/paging: |

|(1] Eliminar

(*) Obligatono/Reguired

(1) Texto adicional en el que puede indicar qué parte del documento hace referencia al elemento
solicitado. Este texto es opcional.

[Volver a la pagina aeronaves| |Continuar|

21/02/2019
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A continuacion, se calculara el ARC para la autorizacion que estd solicitando. Para ello, debera
indicar la categoria del espacio aéreo asi como las mitigaciones estratégicas y tacticas.
Posteriormente, debera adjuntar la documentacion correspondiente.

JARC, strategic and tactical mitigations.

—Calculo de ARC

Reiniciar ARC

rEscenario seleccionado previamente/Previously selected scenario

Descripcion/Description

Aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados o reuniones de personas al
aire librefAgglomerations of buildings in inhsbited cities, towns or places or apen-air people
gatherings

Espacio aéreo controlado/Controlied sirspace or FIZ

WLOS

En aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados/Tn aress of
agglomerstions of buildings in inhabited cities, towns or places

Mo (Espacio aéreo atipico)/No (Atypics! airspace)

Mo (Entorno aeroportuario)/No (Airport environment)

Clase B, Co D/Class B, Cor D

Mo (TMZ)/No (TMZ)

Por debajo de S00ft/Below 500

Recuerde gue la seleccion del AEC debe ser coherente con los elementos del escenario
seleccionado previamente.
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_Categorias de encuentros en un espacio aéreo (AEC) /Airspace Encounter Category _
(AEC)

Seleccion/Selection Descripcion/Description

Operaciones por debajo de 500 ft AGL en un entorno aeroportuario

0O definido en SORA en espacio aéreo clase B, C o D f Operations

below 500 ft. AGL within 8 SORA defined Airport Environment and
within Class B, C or D Airspace

Qperaciones por debajo de 500 ft AGL en un entorno aeroportuario

definido en SORA v en espacio aéreo clase E, F o G sobre entornos

O urbanos / Operations below 500 ft. AGL within 3 SORA defined

Airpart Environment and within Class E or within Class For G
Airspace over Urban Populstion

Operaciones por debajo de 500 ft AGL en un entorno aeroportuario
definido en SORA v en espacio agreo clase F o G fuera de entornos

O urbanos / Operstions below 500 ft. AGL within 3 50RA defined
Airport Environment and within Class F or G Airspace over Rural

Popuiation
O Operaciones en una TMZ o clase F, G/ Operations below 500 ft.

AGL within Mode C Veil /TMZ

® Qperacién en espacio aéreo controlado por debajo de 500 ft AGL /S
Operations below 500 ft. AGL within Controlled Airspace

Operaciones en espacio aéren no controlado por debajo de 500 ft
O AGL, en entornos urbanos / Operstions below 500 ft. AGL within
Uncontrolled Airspace over urban environment

Operaciones por debajo de 500ft AGL en espacio aéreo no
) controlado v fuera de entornos urbanos / Operstions below 500 ft.
AGL within Uncontrolled Airspace over rural environment

Seleccionar,
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_Determinacion de medidas de mitigacion estratégicas /Establish Strategic
Mitigations

El operador puede optar por reducir el ARC inicial porque las condiciones locales de la
operacion propuesta no son indicativas de las generalizaciones recogidas en el AEC. En estos
casos, el operador podra presentar para su revision y aceptacion, los argumentos gue sean
oportunos y las evidencias para aplicar una reduccion del ARC.

Las mitigaciones estratégicas se dividen entre mitigaciones que puede controlar por el
operador de RPAS (Mitigacion estratégica por restricciones operacionales) y aguellas que no
puede controlar directamente (Mitigacion estratégica por estructuras y reglas).

The operator may wish to lower the initial ARC assessment because the local conditions of the
proposed operation are not indicative of the generalizations made in the AEC. In these cases,
the competent authority can review the evidence and arguments made by the operator and
decide on whether they concur and grant a lowering of the ARC.

Strategic Mitigations are divided between mitigations which can be controfled by the UAS
operator (Strategic Mitigation by Operational Restrictions) and those which cannot (Strategic
Mitigation by Structures and Rules).

Determinacion de ARC intermedio: aplicacion mitigaciones estratégicas mediante
rrestricciones operacionales /Intermediate ARC Determination — Application of -
Strategic Mitigation by Operational Restrictions

Las mitigaciones estratégicas por restricciones operacionales toman la forma de:
* Restricciones durante ciertos momentos (por ejemplo, volar de noche, etc.),

* Restricciones dentro de ciertos limites o voldmenes del espacio agreo,
* Restricciones del tiempo de vuelo (tiempo de exposicion),

* Restricciones de ciertas operaciones que impliguen cierto riesgo.

En caso de gue puedan implementarse mitigaciones estratégicas por restricciones
operacionales, por lo general, se aplicaran mitigaciones de robustez Bajo (L).

Para conseguir una robustez Alta (H) se debe demostrar que se trata de una operacion en
espacio aéreo atipico.
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SeleccionfSelection Descripcion f Description
O No
® L (bajo)/(low)
O M (medio)/(medium)
O H (alto)/(high)

Seleccionar

~Elementos seleccionados

Descripcion/ Description

Operacion en espacio aéreo controlado por debajo de 500 ft AGL / Operations below
500 ft. AGL within Controlled Airspace
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_Determinacion de medidas de mitigacion estratégicas /Establish Strategic
Mitigations

El operador puede optar por reducir el ARC inicial porque las condiciones locales de la
operacion propuesta no son indicativas de las generalizaciones recogidas en el AEC. En estos
casos, el operador podra presentar para su revision y aceptacion, los argumentos que sean
oportunos vy las evidencias para aplicar una reduccion del ARC.

Las mitigaciones estratégicas se dividen entre mitigaciones que puede controlar por el

operador de RPAS (Mitigacién estratégica por restricciones operacionales) y aquellas gue no Seleccion/Selection Descripcion/ Description

puede controlar directamente (Mitigacion estratégica por estructuras y reglas). ® No
Determinacion final de ARC - Aplicacion de mitigaciones estratégicas por -

~estructuras y reglas /Final ARC Determination - Application of Strategic - O - (bajel/flow]
Mitigations by Structures and Rules O M (medio)/(medium)
Las Mitigaciones Estratégicas por Estructuras y Reglas toman la forma de:

* Reglas de vuelo comunes (por ejemplo, reglas de vuelo, derecho de paso,
coordinacion implicita, visibilidad, etc.)

rElementos seleccionados

* Estructura comin del espacio aérec (por ejemplo, aerovias o pasillos,

procedimientos, etc.) Codigo Descripcion/Description
s Operacion en espacie aéreo controlade por debajo de 500 ft AGL / Operations below
. . . . L. . i . .. 500 ft. AGL within Controlled Airspace
La aplicacién de mitigaciones estratégicas por Estructuras y Reglas requieren la implicacion
de las organizaciones con capacidad para establecerlas. En caso de gque puedan SMT L (bajo)/{lowe}

implementarse, por lo general, se aplicarén mitigaciones de robustez Bajo (L).
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ACTIVIDADES ESCEMARIO AEROMAVES GRC SAIL/OSO RESUMEN
SACTIVITIES /SCENARIO JAIRCRAFTS SEUMMARY

A continuacion, se calculara el ARC para la autorizacion que esta solicitando. Para ello, debera
indicar la categoria del espacio aéreo asi como las mitigaciones estratégicas y tacticas.
Posteriormente, debera adjuntar la documentacion correspondiente.

JARC, strategic and tactical mitigations.

rCalculo de ARC

Reiniciar ARC

rEscenario seleccionado previamente/Previously selected scenario

Descripcion/Description

Aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados o reuniones de personas al
aire librefAgglomerations of buildings in inhahited cities, towns or places or open-air people
gatherings

Espacio aéreo controlado/Cantrolled airspace or FIZ

VLOS

En aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados/In areas of
agglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places

Mo (Espacio aéreo atipico)/No (Atypical airspace) rElementos seleccionados

Mo (Entorno aeroportuario)y/No (Airport environment)

Descripcion/Description

Clase B, Co D/Class B, Cor D

s Operacion en espacio aéreo controlado por debajo de 500 ft AGL / Operations below
Mo (TMZ)/No (TMZ) 500 ft. AGL within Controlled Airspace
Por debajo de 500ft/Below 500t SMT L (bajo)/(low)
SMS Mo

Recuerde gue la seleccion del AEC debe ser coherente con los elementos del escenario
seleccionado previamente. ARC obtenido: b
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—Consideracion del espacio aéreo adyacente/Adjacent Airspace Considerations—

Es importante que el operador identifigue todos los espacios aéreos adyacentes al Volumen
Operacional, a través de todas las fases del vuelo, y evalie si se requieren medidas para
cumplir los objetivos de contencidn en ese volumen de espacio aéreo.

It is important that the operator identifies all the adjacent airspaces to the Operational
Volume, through all phases of flight, and evaluates if the activities reguire to meet the
Containment Objectives.

~Evaluacion de las mitigaciones tacticas /Assess Reqguired Level of Tactical Mitigation—

Se consideran medidas de mitigacion tacticas aguellos procedimientos o decisiones estable-
cidas en un periodo de tiempo muy pequefio durante la operacion de forma gque se reduzca el
riesgo de colision en aire mediante la formula general de “ve, decide, evita y da feedback”.
("See, Decide, Avoid, Feedback Loop - SDAF loop™).

Tactical Mitigations are procedures with a very short time horizon (seconds to a few minutes)
which change the UAS encounter geometry to mitigate collision risk and may take the form of
a "See, Decide, Avoid, Feedback Loop (SDAF loop)”.
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rDocumentacion asociada/Documents related

® Nuevo docum ento/New document

Tipo documento: O Documento ya adjuntado anteriormente/Document attached
previously

(PDF Max. 5 MB) | | |5e|ecci0nar... |

Seleccione todos los elementos a los gue quiera adjuntar el archive seleccionado:

Sel. Elemento/Element

Consideracion del espacio aéreo adyacente/Adjacent Airspace Considerations =

] Documento: Consideracion del espacio aéreo adyacente.pdf o
Eliminar

Seccidn/pagina: | (1)

Mitigaciones Estratégicas por Restricciones Operacionales/Strategic Mitigations by
Operational Restrictions &

O Documento: Mitigaciones Estratégicas por Restnicciones Operacionale... -
Eliminar

Seccidn/pdagina: | | (1)

Requisitos de rendimiento de mitigacidn tactica (TMPR) - Rendimiento Bajo/Tactical
Mitigation Performance Requirements (TMPR) - Low Performance *

U Documento: Requisitos de rendimiento de mitigacion tactica (TMPR).... o
Eliminar

Seccidn/pdgina: | | (1)

(*) Obligatono/Requined
(1) Texto adicional en el que puede indicar qué parte del documento hace referencia al elemento
solicitado. Este texto es opcional.

|Volver a la pagina GRC| [Continuar]
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Autorizacion (SAIL/0S0)

B83—8 &8 7
GRC ARC SAIL/OS0

ACTIVIDADES ESCEMARIO AEROMAVES RESUMEN
SACTIVITIES SECENARIO FAIRCRAFTS SEUMMARY

El dltimo paso del proceso SORA consiste en evaluar las defensas dentro de la operacidn en forma
de objetivos de seguridad operacional (050Q) y el nivel asociado de robustez dependiendo del SAIL
obtenido./The last step of the SORA process is to evaluate the defenses within the operation in
form of operational safety objectives (0S0) and the associated level of robustness depending on
the SAIL.
Identificacion de los Objetivos de Seguridad Operacional/ Identification of Operational
Safety Objectives (050).

SAIL obtenido: 2
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1. PROBLEMA TECNICO DEL RPAS/TECHNICAL ISSUE WITH THE UAS

Sel. | Item Elemento
Agegurar que el operador es competente v / o ha demostrado su capacidad como
tal/Ensure the operator is competent and/or proven
m oS0 Walor: L (bajo)/{low)
Documento: 050#1 .pdf )
Seccién/pagina: | (1)
El RPAS es fabricado por una entidad competente v / o probada/UAS manufactured
by competent andfor proven entity
[ | osozz )
Valor: O (opcional)/(optional)
[Sin documento adjunto]
El mantenimiento del RPAS se realiza por un entidad competente y/o probada/U4as
maintained by competent and/or proven entity
m 05023 Valor: L (bajo)/{fow)
Documento: 0S0£3.pdf )
Seccién/pagina: | | (1)
El RPAS ha sido desarrollado segun estandares de disefio reconocidos/UAS
developed to suthority recognized design standards
[] | osoz4 )
Valor: O (opcional)/{optional)
[Sin documento adjunto]
El rendimiento del enlace C3 es adecwado para la operacion/C3 link performance is
appropriste for the operation
] 0506 Valor: L (bajo)/{fow)
Documento: 050#6.pdf )
Seccién/pagina: | | (1)
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Inspeccion del RPAS (inspeccion del producto) para garantizar la coherencia con el
ConOps (Concepto de Operacion)/Tnspection of the UAS (product inspection) to
ensure consistency to the ConOps

[1 | osoz7 valor: L (bajo)/{low)

Documenta: 050%7.pdf )
Eliminar

Seccion/paging: | (1)

Se definen, validan y se implantan procedimientos operacionales para afrontar
problemas técnicos con el RPAS/Operational procedures are defined, validated and
adhered fo ¥

[] | osozs Valor: M {medio)/{medium)

Documento: 0S0£&.pdf

Eliminar
Seccidn/pdgina: | (1)

La tripulacion remota estd entrenada adecuadamente, incluido entrenamiento
recurrente v es capaz de controlar la situacién anormal desde el punto de vista
técnico del sistema/Remote crew trained and current and able to control the
2bnormal situation

[] | osozg _
Valor: L (bajo)/{low)
Documenta: 050%9,pdf )
. B Eliminar
Seccidn/pégina: | (L)
Recuperacion segura del Sistema ante un problema técnico/Sarfe recovery from
technical issue
] | oso#10 Valor: L (bajo)/{low)
Documento: 050#£10.pdf o
. o Eliminar
Seccion/paging: | | (1}
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Sel. | Item Elemento

2. ERROR HUMANO/HUMAN ERROR

Se definen, validan y se implantan procedimientos cperacionales para afrontar
errores humanos/Operational procedures are defined, validated and adhered to =
[] | oso#14 Valor: M (medio)/{medium)
Documento: 050#14,pdf o
Seccion/paging: | (1)
La tripulacion remota esta entrenada adecuadamente, incluido entrenamiento
recurrente v es capaz de controlar la situacidn anormal/Remote crew trained and
current and able to control the abnormal situation
[] | osox1s valor: L (bajo)/(fow)
Documento: O50#£15.pdf )
Seccidn/pagina: | (1}
Coordinacion de la tripulacion miltiple/Multi crew coordination
Valor: L (bajo)/{fow)
[] | oso#16
Documento: 0s50#16.pdf o
- o Eliminar
Seccion/paging: | (1)
La tripulacion remota se encuentra en condiciones adecuadas para la
operacion/Remote crew is fit to operate
[] | osoz17 Valor: L (bajo)/{Tow)
Documento: 050#17.pdf )
. i Eliminar
Seccidn/paging: | | (1)
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Se establece proteccidn automaticas frente a error humano sobre la envolvente de
vuelofdutomatic protection of the fight envelope
[] | oso=18 _
Valor: O (opcional)/(optional)
[Sin documento adjunto]
Recuperacidn segura tras un error humano/Safe recovery from Human Error
[] | oso=13 Valor: O (opcional)/{optional)
[Sin documento adjunto]
Se realiza una adecuada evaluacidn de los Factores Humanos v el Interfaz Hombre
Maquina {(HMI) es adecuado para la operacion/4 Human Factors svaluation has
been performed and the HMI found appropriate for the mission
[] | oso&20 valor: L (bajo)/(fow)
Documento: O50#20.pdf -
- o Eliminar
Seccidn/pdgina: | (1)
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3. CONDICIONES DE OPERACION ADVERSAS/ADVERSE OPERATING CONDITIONS

Sel. | Item Elemento

Se definen, validan v se implantan procedimientos operacionales adecuados en
caso de que existan condiciones adversas/Operational proceduras are defined,
validated and adhered to *

[] | oso#21 Valor: M (medio)/{medium)

Documento: 050£21.pdf o
| Eliminar

| (1)

Seccion/pagina:

La tripulacion remota estd entrenada para identificar las condiciones ambientales
criticas y evitarlas/The remote crew is trained to identify critical environmental
conditions and to avoid them

[l | osozzz valor: L (bajo)/{low)

Documento: 0S0£22.pdf

Seccion/paging: | (1}

Eliminar

Se definen las condiciones del entorno para operaciones seguras, de manera que
sean medibles v se establecen procedimientos para gestionarlas/Envirenments!
conditions for safe operations defined, measurable and adhered to

[ | osoz23 Valor: L (bajo)/{low)

Documento: 0S0£23.pdf

Eliminar
Seccion/paging: | (1}

El RPAS ha sido disefiado v calificado para condiciones ambientales adversas/UAS
designed and qualified for adverse environmental conditions

[] | oso#24 _
Valor: O {opcional)/{optional])

I[Sin documento adjunto]
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4. DETERIORO DE LOS SISTEMAS EXTERNOS QUE APOYAN EL FUNCIONAMIENTO DEL
RPAS/DETERIORATION OF EXTERNAL SYSTEMS SUPPORTING UAS OPERATION BEYOND
THE CONTROL OF THE UAS

Sel. | Item Elemento

Se definen, validan v se implantan procedimientos operacionales que sirvan para
manejar €l deterioro de los sistemas externos gue apoyan la operacion del
RPAS/Procedures are in-place to handie the deterioration of external systems
supporting UAS operation *

[] | oso#11 .
Valor: M (medio)/{medium)

Documento: 050#%11.pdf

Seccidn/pagina: | (1}

Eliminar

El RPAS estd disefiado para gestionar el deterioro de los sistemas externos gue le
apoyan/The UAS js designed to manage the deterioration of external systems
supporting UAS operation

[] | oso£12 valor: L (bajo)/(fow)

Documento: 050#12,pdf
Seccidn/pdgina: | | (1)

Eliminar

Los servicios externos que apoyan las operaciones del RPAS son adecuados para la
operacion/External services supporting UAS operations are adeguate to the
operation

[] | osoz13 valor: L (bajo)/{fow)

Documento: 050#13,pdf

o Eliminar
Seccidn/pagina: | | (1}
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ACTIVIDADES ESCEMNARIO AEROMNAVES GR RESUMEN
JACTIVITIES FSCENARIO SAIRCRAFTS SEUMMARY

A continuacion, se le muestra un resumen de los elementos que ha ido seleccionando a lo largo
del proceso.

rResumen/Summary

Tipo de actividad de la autorizacion: Operaciones aéreas especializadas

—Actividades/Activities

Descripcion,/Description

Fotografia, filmaciones y levantamientos aéreos (levantamientos topograficos,

2.8 .
fotogrametria).

rEscenario/Scenario

Descripcion fDescription

Aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados o reuniones de personas al
aire libre/Agglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places or open-air people
gatherings

VLOS

En aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados/In areas of
agglomerations of buildings in inhabited cities, towns or places

Mo (Espacio aéreo atipico)/No (Atypical airspace)

Mo (Entorno aeroportuario)/No (Airport environment)

Clase B, Co D/Clas= B, Cor D

No (TMZ)/Na (TMZ)

Por debajo de 500ft/Below 5001t
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—Aeronaves/Aircrafts

Fabricante/f
Manufacturer

AESA

Tipo/Modelo/ Type/Model N? serie u otra
identificacion/

Id number

RPAS 1 001 8,00

rGRC

HBE#1

Descripcion/Description

M (medio)/{medium)

HBE#2

M {(medio)/medium)

HE#3

L {bajo/ninguno)/{fow/none}

LETALIDAD

M {medio)/{medium)

GRC obtenido:

—ARC

Categoria del espacio
aéreo (AEC):

SMT

(8) Operacion en espacio aéreo controlado por debajo de 500 ft
AGL [/ Operations below 500 ft. AGL within Controlled Airspace

Descripcion/Description

L (bajo)/iow)}

SM5

Mo

ARC obtenido:

21/02/2019
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rSAIL/OSO

1. PROBLEMA TECNICO DEL RPAS/TECHNICAL ISSUE WITH THE UAS

050%1 L (bajo)/{low)
050#2 0 {opcional)/(optional)
050%3 L (bajo)/(fow)
050#4 0 {(opcional)/(optional)
050%6 L (bajo)/(fow)
050%5 0 (opcional)/(optional)
050#7 L {bajo)/{fow)
050%8 M (medio)/(medium)
050=9 L (bajo)/{low)
050210 L (bajo)/(fow)

2. ERROR HUMANO/HUMAN ERROR

Descripcion
050£14 M (medio)/(medium)
050£15 L (bajo)/{low)
050£16 L {bajo)/{fow)
Q50£17 L (bajo)/(fow)
050£18 0 (opcional)/(optional)
050£19 0 {opcional)/(optionsal)
Q50£20 L (bajo)/(fow)
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3. CONDICIONES DE OPERACION ADVERSAS/ADVERSE OPERATING CONDITIONS

Codigo Descripcion
050821 M (medio)/ medium)
Q50222 L (bajo)/{Tow)
OS0#23 L (bajo)/{Tow)
Qs50#24 O (opcional )/ (optional)

4. DETERIORO DE LOS SISTEMAS EXTERNOS QUE APOYAN EL FUNCIONAMIENTO DEL
RPAS/DETERTORATION OF EXTERNAL SYSTEMS SUPPORTING UAS OPERATION BEYOND

THE CONTROL OF THE UAS

Codigo Descripcion
0s0#11 M (mediol/ medium)
0S0#12 L (bajo)/{Tow)
0sS0#13 L (bajo)/{Tow)
SAIL obtenido: 2
ATENCION:

Por favor, compruebe que los datos que figuran arriba son correctos. Al pulsar
“Generar solicitud de autorizacion™ se generara su solicitud para que la imprima, la
firme y la presente en el Registro Presencial junto con la documentacion necesaria
correspondiente.

| Generar solicitud de autorizacion |
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AESA SOLICITUD DE AUTORIZACION A E SA SOLICITUD DE AUTORIZACION
AGEMCIA ESTATAL para la rmalizacian de vuelos speimentales o espesiaizades con asonaves pikdadas por conral remalo AGENCIA ESTATAL para lia realizacion de voelos experimentales o especializados con asmnaves pilatadas por confrol remala
DE SEQURIDAD AEREA

DE SEGURIDAD AEREA

Datos del declarante {operador)

4. Datos de los piloio:

Nambere o razén social (primer apallids. sagunda apellids, nombre):

DI, NIF, NIE, CIF:

Magionalidad: ESPAR CLA
ALEX Nombre frimar apali, sagunds apslids nombra):
DNI, NIF, NIE, CIF ALEX
Domicilio ! sede social {Lugar de establacimients o resklancia el aperadar y lugar desds el que s didgen las opsraciones: lpo de via,

om iGili (B da via, nambes de la v, sddgs pastal, munkipis, pravineia):
nambre de la via, cddiga pas tal, municiga, pravingial:

AVENIDA GENERAL PERON M.° 40, PORTAL B, 1 PLANTA. 28020 - MADRID
AVENIDA GENERAL PERON, 40 PORTAL B, PLANTA 1. 28020. AESA. 28020-MADRID, MADRID

Tetétons :- Garmee chc“.d"'.:_
Telkéfono de conta

Fecha de nacimiento:

Correo ebecindnico:
4.1. Formiacidn tedrica [marcar s) raquisila que s& cuemphe) ©
Datos regi { de sack fundaci u ofras enth obligadas a registra):
O Licensia de pilote O Conocimientos tedricos O Certificado basico B Certificado avanzado
Art34.1 a) para licencia di pilote asronaves pi jpor [ por
Medio p jpara bas icaci {marcar una de las dos apciones|: Art 3AT 8) control nemoto control remoto
Ad 341 a) Art 3.1 a)
B motificacien por comparecencia en Sode Electrénica de AESA.
Tipo yn® de licenda: Certificado emifido par: Cerificada emitida par. Cerffcada emiSdo por:
O comes postal. Domicilio a efecios de notificaciones [raenar solaments sing coing e con «f del declaranis): SEMASA
Datos del representante {en sucasa): 4.2 Formacién practica:
Hombre orazén social jorimer apalida, sagunda apallids, m.-wh.-uj:- EX Asronaves pﬂ:l.h.!.r;“— cuenta con Cartifcads amitido por e T
DI, NIF, NIE, CIF]
AESA - RPAS 1 SEMASA BESH - RPAS 2
Domicilic / sede social{Lugar de o imianis o meidancia del aparador p lugar desde ol gue so diigen las spamcianss: Upa de via,

nombre de la via cédigs pas tal, municigia, pravingial: {1 Indfcar las asranaves en las que o apeadar habifta al pilols a operar par ser similares a BE que cuenla con cariificads prictics de

acusms al punla 27 dé la revisikin 2 del Apdndice L
AVENIDA GENERAL

TAL B, PLANTA 1,28020. AESA. 28020-MADRID,

4.3 Cerfificade médico:
Tekifono da conta

Claza: LAPL
Correo electrinico:

Vigenda: 30M42020

Para ent jprivadas, N® Pr, lodh io! afi o del poder de representacién notarial:
Pais emizidn: ESPANA

NOTA: Su debard adjumar copia del dooumena qua o acradte.

5. Documentacion disponible a disposicion de la autori dad

E A e e e e e A
ctividades

cama las rocedmientos pam su pibiaje, cuanda, dichas aeranaves na dspangan, segin comespanda, de cerificada de aemnavegakilidad
RPA o del caificada espedal para wels experimentales de acuerdo con el aticulo 26. a) del RD 10362017
Vuelos espedializades {marcar fodos fo s gue procedan):

Bl 28 Faogafia, Simaconesy levantamienias adreas levantamientas kpagrifiess, flagrametia) Coetigo coonmanter  Carmelartzncitn de s astons v pf

Caracteristicas operacionales (sslaccionar adas s que prcedan): B Estudio aeranwtion de saguridad de la operacidn u oparaciones, en e que s comstate que puedsn resizarse con sequidad, asi coma,
an su casa, la donesdad de la zona de i par |a raalizacdn de wados aparimentales conforme a lo pravisto en o articulo 232 dal
Bl aglameraconas de adicios an cudadss, pusblas o lugares habitadas o reunionss de pasanas al airs lbre RD 10362017

LCoidige docymenta Estudio asmnautico de seguidad pdf

B Paiza de seguro u ara garantia Snanciera que cura b respansabilidad civil frente a terceras par las dafas que puedan oca sionarse

duminte y par causa da la ejgoucan de a3 operadanas adeas salzadas o vuslos exper . =agun la blacida an el artioul
Clase de aergnave N® de serie u otra MTOW !
el ekl Fabricante Tipo | modelo R ia 26.c) del RO 10362017
Mulfrratar MESA RPAS 1 a1 800 Cddigs documenta  Paliza de sagura pdf
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a Apindice 4.2, art. 40

A ESA SOLICITUD DE AUTORIZACION
AGENZIA ESTATAL para la realizacion de vuelos expermentales o espesializados con asronaves piktadas por control remola
D€ SEGURIDAD AEREA

n de la autoridad

Ademas de las obligaciones previstas en el punto anterior, el operador que realice aéreas esti
obligada a disponar v adjuntar junto con esta solicitud |o siguianis:

B Manual de cperaiones que establezsa la infarnacdn y las rocedimientas pam redlizar sus apsradanes, asi cama &l enreamieia
pracion de los pilotos para el martenimisnto de su apiiud de acuerda con o previsto en o artioulo 36 del RD 10362017,

Ledigs docymanta: Manual de apemcanes pdf

B Fragrama de manssrimisria | asmn,
la estacidn de plataje remat de acuerda al Fartiita 18,19y 27.1 del RO 10382017,

del RPAS, del qua fermard parte, &n tada caza,

Cadiga dagumenta: Pragrama de martenimienta. pdf

B Acmditacian de haber superado con msultado saisfciono los voelos de prasba.

Cddign documanta:  Resulado wwelos de prusha pdf

En &l caso de solicitar aMnhn de oparacién en zonas donde haya aglomeraciones de edificios en ciudades, pusblos o
lugares ade al aiire libre se debera de acreditar junts con esta solicitud lo siguisnte

Bl L4 sermiave cuya masa masima 3l despegue na excede de 10Kg, = na estd cedificada, dispane de un dspasitiva de limacion de
anargia dal impasta cama sistema pars 3 teminaciin sagur dal wela.

Cddign documenta:  Paracaidas pdf

Lugary Fecha MNombre, apellidos y cargo | Firma
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AESA SOLICITUD DE AUTORIZACION
ENCIA ESTATAL para la realizacion de vuslos experimentalies o especializados con asrnases pildadas por condrod remala
D SEGURIDAD AEREA
ADVERTENCIAS:

D conformidad con el apnnadn 4 d:l artioulo 69 de la Ley 39/2015, de 1 de Oclubre, del Procedimienio Administrative Comin de ks
Admi K Pubkcas, La ir falzaded u omisidn, de cardcler ssencial, en cvalquier dato, manifesiacidn o dnl:umsmln que s2
acompare o incorpoe & una declaracion respansable o & una Comunicacian previa, © 8 6o it ante ka Admir

e la declaracidn responsable o comunicacidn preve, deleminard ur:,pu.m‘:ﬂndad de confinuar con of ajercics del dor:dm @ achvidad
afectada desde el momenio en gue se lenga constanciz de leles hechos, sin penuicio de las responsabiidades pensles, civies o
administrativas a que hubiera logar”.

Tada elio en concordancia con lo dispuesta en ol aniculo 33 apartada 4 y 7 de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Segquridad Aérea.

El aperador debe de adaplar las medidas necesarias para garantizar el cumplimiento de lo dispuesio en materia de protecciin de datos
persanales y proteccitn de ka intimidad en la Ley Organica 15/1998, de 13 de diciembre, de Proteccion de Datos de Cardcter Persanal y en
I Lay Orgdnica 171082, de § de maye, de proleccion civil del derscho al honer, a la intimidad perssaal y familiar y 3 b propia imagen, sus
normas de desarrcllo y narmaliva cancordants,

También, debe asegurarse de gue la asronave piltada por conlred remete (RPA) y ks equisos de telecomunicaciones que incormo
cumglen con kb noemativa reguladars de kas telecomunicacianes y, en paricular, y cuands sea necesana, con los requisits establecidos
para la comercializacién, la puesta en servicio y el uso de equipos radinekciricos.

PROTECCION DE DATOS:

La Agencia Estatal de Segurdad Aérea (En adelante AESA), coma Responsable del Tratamiente de sus datos persanales en cumplmisnio
de la Ley Orgdnica 151959, de 13 de diciembre, de Proteccion de Datos de Cardcter Personal y su Real Decreto 172002007, de 21 de
diciembre, que tiene derogada las disposiciones de derecho intermno gue ssan contrarias o no hayan sido adaptadas al Reglamento (UE)
2016/E70 del Paraments Europac y del Conseja, de 27 de abril de 2018, relative a la preteccién de las perseaas fisicas en lo que respecks
al enta de datoe p y & la libre ci i6n de astos dalos [Reglaments Ganeral de Prabsceidn de Dalos) y an cumplimisnts
del citadn Reglamenio Genaral d Protactitn & Dakes, b wtfiaa 36 e explicita, que se va a praceder al ralamienta de sus datas de
cardcter persanal oblenidos del proceso “Gestion y irdmite de las o para las i de RPA'E", para o tratamientc
“Geslion de Operadones de RPAS”, con la finalidad:

De gestionar su autorizacion como operador de RPA'S. E| usuario no podra negar ni relirar su consentmients por ser este una obligacidn
legal, definida par el Real Decrelo 10362017, de 15 de dickembre, por el que se regula la wiizacian civil de las aeronaves piatadas par
contral remata, y se modifican el Real Decreta 552/2014, de 27 de junio, por o que s desarmlla o Regl a del aire y dispasick
aperatvas tomunes para las servicias y procedimientas de navegacion sdrea y el Real Decreta 5772002, de 18 de aners, par el que e
aprusba el Reglaments de Circulacisn Adrea.

Este Iralamienta de dates de caricter parsonal se encuentra incluida en el Regisirs de Proteccion de Dates de AESA.
La legitimizacién del ralamients est basada en un reguisiba legal.

La infarmacitn de cardcler persenal para la que ha faciitado el senssniimients serd consarvada mieniras sea necesaria © na sjerza su
derecha de cancelacidn o suprasidn.

La informaciin pusde ser cedida a lerceras para colaborar en la gestidn de las dalas de cardcler persanal, Gricaments para la finalidad
descrita anteriormente.

La categoria de los datos de cardcler persanal que se tratan san dnicamente “Datos identificativos (nombre, DN, direccidn, comeo-e, firma,
cargo...f.

D acuerdo con o previsio en e citado Reglamento General de Probeccion de Datos, puede ejercitar sus derechos Acceso, Reclificacion,
Supresion, Portabiidad de sus datos, la Limitacién u Opasicién a su tratamiento ante el Delegado de Proteccién de Datos, dirigienda una
comunicacion al coreo dod.aesa@ seguridadasnea. es

Para mas informacidn sobre el tratamiento de los datos de cardcler personal pulse sobre el siguiente entace:

htips:iiwww ssquidadasrea gob esflany castellano/nomativa aesa/protecc de dalos/defaull. aspx
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- 3. Digitalizacion

#--°] 3.2 SIPA

e o) ccw MINISTERIO a
E £3 2 PR AESA s,

11
;. Usuario conectado EstZ @M gadae electrénica de AESA = RPAS = Informacién registro
L ALEx
&& ALEX

_ Informacion de registro
v Cambiar contrasefa

P ~Informacion de registro
,-Menii aplicacion
» Pagina principal Su solicitud se ha firmado y registrado correctamente.
- Datos operador N2 de registro: 2019006423
- Actividades Fecha de registro: 24/01/2019 11:59:51
- Aeronaves
 Pilotos = Descargar justificante de presentacion en registro (PDF])

¥ Manual usuario
' Contacto

[Volver a la pagina principal|
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Seguridad Agrea
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é¢Dudas? éSugerencias?
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21/02/2019 This project is funded by the European Union and implemented by EASA 88



»*
ALy
= European Aviation Safety Agency

Gracias
Obrigado
Thank you

Mercli

drones.aesa@seguridadaerea.es

Your safety is our mission.

An agency of the European Union



