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Servicios profesionales con drones
Ingenieria — Mineria — Agricultura —Aeropuertos
DYM DRONES
Capacitaciones
Fotogrametria — pilotos - audiovisuales

Superficies limitadoras de obstaculos

NAVANS Implementacion SMS

Analisis de riesgo

CONSULTORES Estudios aeronauticos
Aeropuertos — Helipuertos
Auditorias
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= Uso de drones en Peru

= Normativa nacional

= Problematica de la industria
"= Optimizacion de la normativa
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Sateary A Partormanes

INGENIERIA

e Uso mas extendido debido al uso de la
fotogrametria

* Proyectos a gran escalay bajo costo

 Trabaja de la mano con conceptos BIM
(Building Information Modeling) o
modelado de informacion de construccion

* Pilotos/operadores contratados
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MINERIA

* Procesos para el calculo volumétrico de la
materia prima

 Seguridad perimétrica mediante
centro de operaciones

* Pilotos/operadores propios de la
empresa
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AGRICULTURA

* Fumigaciones
 Agricultura de Precision

e Estrés Hidrico

AVIACION

e |evantamiento de obstaculos

 Control de peligro aviario
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POTENCIALMENTE SE PODRIA UTILIZAR

* Inspeccion lineas de alta tension

* |nspeccion oleoductos/gasoductos
* Evaluacioén de infraestructuras

 Busqueda y salvamento

e Reforestacion/Conservacion

* Inspeccion de ayudas a la navegacion

* Inspeccion de luces de aproximacion
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NORMA TECNICA COMPLEMENTARIA

NTC g 001-2015
FECHA_ H 03/11/201 5
RE VISION : ORIGINAL
EMITIDA POR R DCA/DGAC

TEMA: Requisiros Para |ag Operaciones de Sistemas de Aeronaves Pilotadas a
istancia.

1. ANTECEDENTES

La Direccién Genera| de Aerona'ufica Civil (DGAC) es Ja entidag que ejerce la autoridaqg
aeronéurica Civil en g| ais y como ta| regula, SUpervisa, controla, fiscaliz; Nciona to-

as las actividages aerona‘uticas Civiles, gg decir, Jag actividades vinculadas al empleg de
aeronayeg Civiles,

Las aeronayeg Pilotadag a distancjq (RPA), al ser aeronaveg estan Sujetas 3 |5 legis|a-
cion aeronduticy vigente en el Pery, En consecuencia, la DG S esponsap|e de con-
trolar que e ygq de dichas aeronayeg en el Pery Se realice ene| ambito de la ley Y la se-
Quridag,

Un Sistema g aeronayeg Pilotadas 5 distancig (RPAS) constituye Nuevo COMponente
del Sistem, aeronautico que ha alcanzado hoy en dia un desarrollo tecnoldgico que

a 1 i

Permite gy, uso en diversag aph‘caciones Civileg ¥ militareg.

Sin €mbargo, la inregracién Segura de los RPAS en el €spacio aéreo no Segregado serg
una mety de largo plazo considerando las iﬁcunades aun eXisten dia para
establecer un sistemga de Certificacigp, Ppara g otorgamiento de licencias, la Calificacign
Médica ge  tripulacigp, RPAS, |3 Certificacion de los €quipos que COmponen dicho sjs-
tema (ae) Nave y €quipos de Control) yla Certificacion de I3 Operacion, de ta) Modo que

e cu ron,

tas 'S Operen en el €Spacio aéreo Que hoy
en dia estz ado solo 3 |, Naves tripuladas.
No Obstante lo anterior, |5 Operacién de estas a€ronayeg Podria Permitirse hoy en dia
bajo determinadas limitaciones que evitep Una colisjsp entre jog Parametrog de Operacion
h :

de Jas Y los pararnetros ccrrespondientes a las operaciones de aeronayeg tripula-
das; eg decir, esrableciendo enla Medida de lo Posible una Separacion en el ambito de
OPeracion g, tre TOnaveg tripuladas Y las a€ronayeg Pilotadag a distancia. En ta
Seéntido |5 Presente solo Pretende establecer h‘miraciones ue Permitan una opera.
cién restringida de lag a€ronayeg Pilotadag a distancia con e| Objetivo de 9arantizar |5 se-
Quridag OPeraciong| de los demss Usuarios gg) €spacio aéreo agf como Minimizay los fac-
tores qQue Puedan Causar darios 4 las Personag Yala Propiedaq.

Esta Norma Técnica Complemenlan'a (NTC) establece los 'equisitog y Iimilaciones Para
i6 e us civil, con g] Objeto g, antizar |5 Seguridaq OPeraciong)
de todog los demas Usuaripg del €spacio aérep asi comg la Seguridag de Jag Personas y

3. APLICABILIDAD

Esta NTC ©S aplicable 4 las Personag Organiz, Ciones que Pretendan hacer ys, de sis-
temas ge aeronaveg Pilotadag a distancia (RPAS) para Cualquier actividaq Civil. No aplica

Sy drones
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T A e dym drones
En proceso de ser reglamentada
LEY N2 30740
EL PRESIDENTE pg;.
DE LA REP{ CONGRESQO
Basada en la NTC 001-2015 ) PUBLICA
OR CUANTO:
EL CONGRESO DE | A pepr
. . : : Ha dad = LAREPUBLICA:
Sigue siendo orientada solo para trabajos . 70 1aLey siguiente:
: Y QUE REGULA EL yg
oy
profesionales DE LOS SISTEMAS pE AEnouﬁssg F;i?f'oues
DISTANCIA (RPA ADAS A

Sigue sin estar prevista la Gestién de Tréficode | Lam”’“p;eseniﬁgfé%ﬁ;ﬂfé
las Aeronaves no Tripuladas (UTM) —

Seria interesante que se tome en cuenta la opinion de la industria.
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No estan del todo claros los procedimientos para
las distintas autorizaciones de trabajo

La ley deberia ser aplicada a todos los operadores,
profesionales o aerodeportivos

Presencia de operadores/pilotos ilegales que no
permiten un desarrollo sostenible de la industria

Desconocimiento de ciertos pilotos sobre las
limitaciones de uso y procedimientos
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Falta de identificacion apropiada para drones

Poco espacio para el desarrollo e investigacion

No se autoriza vuelo nocturno ni aplicacion de
BVLOS

Escasa oferta de seguros para drones

Poca adopcion de la tecnologia por parte de
las empresas



¢Cual cree es el principal impedimento para mejorar su hegocio?

Dificultad para obtener permisos (25,9 %)
Regulaciones muy estrictas (11,1 %)
Zonas restringidas de uso (11,1 %)
Poco Capital de Trabajo (22,2 %)
Dificultad para encontrar pilotos capacitados (7.4 %)
Dificultad para encontrar profesionales capacitados (11,1 %)
Poca adopcion de la industria (29,6 %)
Operaciones ilegales (18,5 %)
Precio de los competidores (40,7 %)
Ninguna (3,7 %)
Otros (3,7 %)
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Incrementar los requisitos para obtener la licencia de
operador/piloto

Incidir en las empresas y operadores sobre la
importancia de la gestion de seguridad

Mejorar el registro y obligacion de identificacion en
drones

Creacion de una base de datos nacional de peligros y
medidas mitigadoras para facilitar los analisis de
riesgo a los operadores
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Alentar la creacion de una
asociacion de
pilotos/operadores de drones

Categorizar a los operadores de
manera que se pueda obtener
una licencia basica o profesional

Gestion de Trafico de las
Aeronaves no Tripuladas (UTM)
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Diego Fernandez
dfernandez@navans.com
WWW.Nnavans.com
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